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Mehr maritimes Fachpersonal ausbilden

Wirtschaftssenator Martin Gilinthner auf ,,Bremer Rhederabend—,,An den Lotsennachwuchs von morgen denken”

Fiir den Erhalt einer star-
ken Reedereiverkehrswirt-
schaft in Deutschland im
Allgemeinen und in Bre-
men im Besonderen setzt
sich der Hafen- und Wirt-
schaftssenator des Stadt-
staates, Martin Giinthner,
ein.

Der SPD-Politiker sprach
auf dem traditionellen ,Bre-
mer Rhederabend“, zu dem
der Bremer Rhederver-
ein von 1884 am Mittwoch
eingeladen hatte. Michael
Vinnen, Vorsitzer des mariti-
men Branchenverbands, be-
griiRte rund 120 Giste aus
Wirtschaft, Verwaltung und
Politik. In seinem GrulR-
wort stellte Senator Giinth-
ner wiederholt klar, dass
das von einem reibungslos
funktionierenden  seewir-
tigen AuRenhandel hoch-
gradig abhingige Deutsch-
land unbedingt auf eine leis-
tungsstarke ~Schifffahrtsin-
dustrie angewiesen sei. Das
nachhaltig sicherzustellen,
werde daher seit Jahr und
Tag sowohl durch den Bund
als auch die norddeutschen
Kiistenlinder als Kernauf-
gabe betrachtet und durch
entsprechende ~ MaRnah-
men auch umgesetzt. Denn
auch die Schifffahrt sei auf
wverlissliche Rahmenbedin-
gungen“ angewiesen. Bei-
spielhaft fiir diesen mariti-
men Kurs sind fiir Giinthner
die 2016 vollzogene Ande-
rung der Schiffsbesetzungs-
verordnung (SBO) und der
100-prozentige Lohnsteuer-
einbehalt fiir Seeleute. Das
seien MaRnahmen, die dazu
dienen, ,die deutsche Han-
delsschifffahrt wettbewerbs-
fihig zu erhalten“.

Zu den Gegenleistungen,
die die Politik insbesonde-
re von den Reedereien er-
wartet, gehort fiir den Bre-
mer Senator, dass die Aus-
und auch Weiterbildung des
maritimen  Fachpersonals
auf einem hohen Niveau be-
trieben wird. Denn klar sei
auch, dass qualifiziertes
Fachpersonal nicht nur
auf den Schiffen, sondern
auch in anderen Bereichen
des deutschen, maritimen
Clusters benétigt werde.

Gastgeber und Giste (v.1.): Michael Vinnen, Reeder Peter Harren und Martin Giinthner

Giinthner erwihnte dabei,
dass fiir die Gewihrleistung
eines sicheren Seeverkehrs
auch von und zu den deut-
schen Hifen das bendtigte
Lotsenpersonal in ausrei-
chender Anzahl und auch
Qualifikation zur Verfiigung
steht. Der Senator dazu:
JWir miissen die Lotsen
von morgen ausgebildet be-
kommen.“ Giinthner appel-

lierte auch vor diesem Hin-
tergrund an die Reedereien,
den jungen Menschen, die
sich fiir ein Nautik-Studi-
um entschieden haben, auch
entsprechende Bordpraktika
zur Verfligung zu stellen.

Was die Schifffahrt und
Schwarz-Rot-Gold  betrifft,
rdumte Giinthner ein, dass
auch und gerade Deutsch-
lands Handelsflotte seit dem

Ausbruch der Schifffahrts-
krise 2008 kriftig Federn ge-
lassen habe. Bis heute habe
die deutsche Flotte nach Er-
hebungen seines Hauses
mehr als 1000 Schiffe verlo-
ren, sei es durch Verkiufe am
freien Markt, Insolvenzen,
Verschrottungen und andere
Vorginge.

Auch wenn von einem Ende
der Schifffahrtskrise noch

nicht zu sprechen sei, gebe
es zumindest in Teilbe-
reichen eine Belebung. Mit-
telfristig werde die globale
Schifffahrt jedoch mit wei-
teren  Herausforderungen
konfrontiert. Dazu gehoren
fiir Glinthner vor allem die
Umsetzung des internatio-
nalen Ballastwasserabkom-
mens und auch die weltweit
verbindliche Schwefel-Ober-
grenze von 0,5 Prozent ab
2020. Beide Mafnahmen
dienten jedoch dem mari-
timen Umweltschutz und
seien daher sehr wichtig.
thederverein-Vorsitzer Mi-
2 chael Vinnen stellte einmal
mehr die ausgeprigte Leis-
tungsbereitschaft der Bre-
mer Schifffahrtsunterneh-
men heraus. Aktuell wiir-
den Bremer Reeder rund 300
Frachter in Fahrt halten. Da-
bei setzten sie auf einen brei-
ten Flottenmix. Die Flotte be-
steht zu jeweils einem Vier-
tel aus Containerfrachtern
und Tankern, zu 15 Prozent
aus  Mehrzweck-Carriern
und zu gut zehn Prozent aus
Massengutfrachtern. ~ EHA

Vielseitigkeit sichert den Markterfolg

Firmen-Chef Peter Harren (Harren & Partner) als Gastsprecher beim Bremer Rhederverein

Als wirksamer Weg, sich
in der weiterhin bestehen-
den Schifffahrtskrise als
Mittelstiandler zu behaup-
ten, erweist sich eine viel-
seitig aufgestellte Flotte.

Diese Uberzeugung vertrat
Peter Harren, Griinder und
Geschiftsfiihrender Gesell-
schafter der Reederei Harren
& Partner (H & P), am Mitt-
wochabend auf der traditi-
onellen  Festveranstaltung
des Bremer Rhedervereins.
Dessen Vorsitzer Michael
Vinnen (Reederei F. A. Vin-
nen & Co.) stellte seinen Be-
rufskollegen als einen typi-
schen Vertreter der weiterhin
vor allem durch den Mittel-
stand geprigten deutschen
Schifffahrt vor. Denn weiter-
hin wiirden drei Viertel aller
deutschen Reedereien Flot-
ten mit ,zwischen einem
bis zehn Schiffe betreiben®.

Teil der modernen H & P-Flotte: Schwergut-Carrier ,,Palau*

Weltweit biete sich ein dhn-
liches Bild, so Vinnen weiter.
Reeder Peter Harren ging in
seinem Vortrag auf seinen
eigenen Weg in der Schiff-
fahrt einen, ebenso auf den
Werdegang der heute in Bre-
men beheimateten Schiff-
fahrtsgruppe. Fiir ihn be-
gann die Schifffahrtslauf-
bahn im Jahr 1959, nach

vorzeitigem Schulabbruch,
als ,Moses“ in der Kiisten-
schifffahrt. Diese Berufsent-
scheidung habe er bis heute
nicht bereut. In einer Kom-
bination aus Tichtigkeit,
Zielstrebigkeit, einem gu-
ten Gespiir fiir giinstige Ge-
legenheiten und auch Gliick
gelang es Harren in den Fol-
gejahrzehnten, nicht nur das

Patent fiir Kapitidn auf Gro-
Rer Fahrt zu erwerben, son-
dern auch noch ein Betriebs-
wirtschaftsstudium erfolg-
reich abzuschlieRen. Die ei-
gentliche Reedereigriindung
erfolgte dann 1989. Bereits
drei Jahre spiter konnte er
mit den beiden 3600 tdw tra-
genden Mehrzweckfrachtern
s ,Padua“ und ,Pandora“ sei-
£ ne ersten eigenen Schiffe in
¥ Dienst stellen. Mittlerweile
2 arbeiten seine drei Kinder im
Unternehmen mit.

Bis heute wuchs diese Flotte
auf'etwa 40 Einheiten an. Sie
sei besonders diversifiziert,
vom Tanker bis hin zum mo-
dernen Schwergutschiff. An
Projekten mangle es nicht,
so Harren. Ganz oben steht
derzeit die Griindung einer
eigenen Reparaturwerft in
der Karibik, die dort von der
Schifffahrt dringend bend-
tigt werde. EHA




